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Larmaktionsplan Stuttgart
Durchfiihrung von Workshops mit Biirgerbeteiligung

Organisation: Dr. Gerhard Keck & Kommunikationsbiiro Frank Ulmer

Ergebnisprotokoll des Stadtbezirks Stuttgart-Ost
26.04.2008, 10 bis 15 Uhr

Burgerservicezentrum Ost, Schénbuhlstral’e 65

Team: Frank Ulmer (Moderator)
Jurgen Rieger (Amt fur Umweltschutz)
Uta Altendorf-Bayha (Protokoll)

Dr. Birgit Biedemann (Organisation)

TOP 1: Begriufung
BegruRung der 13 Teilnehmerinnen und Teilnehmer durch Frank Ulmer und Vorstellung der

Agenda und des Zeitplans.

TOP 2: Einfiihrung in die Thematik
Einflhrung in die Thematik und den Ablauf der L&rmminderungsplanung fur die Stadt
Stuttgart durch Herrn Rieger mit anschlieRender kurzer Diskussion. Informationen zum

Larmaktionsplan gibt es im Internet unter www.stadtklima-stuttgart.de.

TOP 3: Erste Arbeitsstufe: Konfliktsammlung
Wo sind die dringlichsten Larmquellen aus Sicht der Burger?

Visualisierung der Ergebnisse auf der Stadtkarte

Hr. Ulmer leitet die erste Arbeitsstufe ein, bei der die anwesenden Burger die Larm-
Problempunkte in ihrem Stadtteil benennen.

Hierbei werden folgende Punkte genannt:

. Gaisburg: Die SchurwaldstraRe ist einspurig vorgesehen, wird aber als Schleichweg

oder Ausweichmaéglichkeit fur die Uimer Strae und die TalstralRe genutzt.
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HackstraRe: Kreuzung HackstraRe/OstendstralRe (beim Hauptzollamt) weist extremen

Wagenburg-/Talstralke: LKW-Larm nachts immens

Verkehrslarm auf, sogar mit Hubschrauberlarm

HackstraRe/Ostendstrae: Larm entsteht durch Anfahren und Uberholen an der
Steigung, Baustellenlarm, sowie Larm von Laubsaugern.

Gablenberger HauptstraRe, Talstrale, Landhausstrale: Durchgangsverkehr hat stark
zugenommen, StralRen werden als Auffahrt genutzt. Zusatzliche Auffahrt wirde hier
nutzen (Hedelfinger Auffahrt).

Gaisburg gekennzeichnet durch Hanglage: Larm steigt den Hang hoch, durch bspw.
B10, Daimler Teststrecke, Veranstaltungen vom Neckar Park.

Jetzt neu: Biergarten in Planung auf dem alten Schlachthof-Gelénde mit 565 Platzen
und Konzertgenehmigung. Bereits viel Korrespondenz mit Stadt, bisherige Aussage:
Larm wird in Gesamtlarm untergehen.

Pischekstrale hat extrem hohe Larmbelastung durch StraRenverkehr und
StraRenbahn (LKW mit tberhéhter Geschwindigkeit in der Nacht).

Pischekstrale: An der Stralenkreuzung (genannt. Pischek-Spinne) immense
Larmentwicklung kurz vor der Ampel (stadtauswarts), da hier die Fahrbahn von
einspurig zu zweispurig wechselt.

Pischekstrale: Larmbelastigung durch Dehnfugen bei den Aufwartsspuren auf der
Bricke (StraRe verlauft hier auf Stitzen)

Payerstraf3e: Extrem viel Verkehr, Ampelphase fur Kfz zu lang.
Albert-Schéffle-Stral’e hat sich in den letzten 30 Jahren zu einer HauptverkehrsstraRe
entwickelt, da Uber die B10 Anlagen zu erreichen sind, wie z.B. Neckar Park, Daimler,
Porsche-Arena, Wilhelma etc., es aber an der notwendigen Infrastruktur fehlt.
Zustand wird als nicht mehr ertraglich beschrieben, trotz Larmschutzfenster, die von
Stadt Stuttgart bezuschusst wurden.

Dartber hinaus ist noch Hubschrauber-Larm (von Rettungshubschrauber, Daimler-
Hubschrauber und Polizeihubschrauber) sehr stérend.

Gablenberg: PlanckstralRe extremes Fahrzeugaufkommen, daher immense
Larmbelastigung

Gablenberger Hauptstrae: viel La&rm, auch nachts

Buchwald: Schleichweg der Kfz tUber Buchwald, negative Effekte auf
Naherholungsgebiet

Verlauf neuer U15: Versprechen, dass leiser wegen Schotterbett, tatsachlich aber
sind Fahrgerausche viel lauter geworden. (Quietschen auf Streckenverlauf,

Schienenkoérper betroffen)
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TOP 4: Zweite Arbeitsstufe: Zieledefinition
Wo sollte sich Stuttgart-Ost aus Burgersicht mit dem Thema Larm hin entwickeln? (Was ist
Ihr Leitbild?)

Présentation der Ergebnisse

Hr. Ulmer erlautert die Aufgabenstellung und teilt die Anwesenden in 3 Gruppen.

Die Ergebnisse der drei Arbeitsgruppen werden von je einem Gruppensprecher, den die

Teilnehmer bestimmt haben, allen Teilnehmern vorgestellt und sind im Einzelnen:

Gruppe 1:

1.

10.
11.

Grundrecht auf Unversehrtheit von Kérper und Seele;

das wurde bedeuten: ein La&rmschutzgesetz ist unabdingbar, bei dem der Larmschutz
einklagbar ist

Einbeziehen des zu erwartenden Larms durch Baustellenverkehr wegen S-21, als
Infrastrukturmaflnahme langst notwendig

Hedelfinger Auffahrt

Kein Alibi durch Kompetenzkonflikte (Stadt, Region, Land, Bund).

Zur Not: private Finanzierungskonzepte

Verbot von LKW-Durchfahrts-Verkehr durch Wohngebiete und von jeglichem
néchtlichen und Wochenend-LKW-Verkehr durch Wohngebiete.

Einschrankung des Verkehrs von Helikoptern und privaten Kleinflugzeugen: nachts,
am Wochenende, keine Rundfliige

Mindeststandards von Larmschutzfenstern, Beltftungsanlagen

(Idee eines ,Larmpasses” fur Wohnungen).

Kontrollen, mobile und stationare Blitzgerate, Straenbelag

Verursacher (Daimler, Aldi etc.) an Larmschutzkosten beteiligen

Héhere Subventionen des OPNV und spezielle Férderungen (z.B. Seniorentickets vor
9 Uhr)

Zusammenhang von Larm und Luft (Feinstaub) darstellen

GluterstraRenbahn reaktivieren

Gruppe 2:
Ziel: Larmschutzzone in Innenstadt und in Wohngebieten

1.
2.
3.

FuRgéngerfreundliche Stadt realisieren, indem man bspw. FuRgéngerwege ausbaut
OPNV-Netz vergréRern, Frequenz erhéhen, Preise reduzieren, flexible Konzepte

Individualverkehr reduzieren
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Allgemeinverkehr (Innenstadt soll nicht lahm gelegt werden, sondern beruhigt)

Idee 1. Sammeltaxis wie in TUbingen bereits bewahrt, zur Reduzierung von

Idee 2: City-Maut einfihren

4. Larmerziehung / Bewusstsein flr La&rm schaffen
in den Schulen, Fahrschulen, Baustellen etc.
(Vorbildfunktion der Stadt hier gefordert)

Gruppe 3:

Ziel: Stuttgart-Ost als Lebensraum/WWohngebiet ansehen.

1.

11.
12.

13.

Ahnlich wie bei Feinstaub soll Verhinderung von Larm eingefilhrt werden, Recht auf
Ruhe

Stadtteil als verkehrsberuhigten Bereich empfinden

Befreiung von Durchgangsverkehr, technische MaRnahmen nutzen (Uberdeckelung
0.4)

Gunstigerer (kostenloser) OPNV und bessere ErschlieBung unterversorgter Gebiete
Verbesserte Verkehrsfuhrung (z.B. Kreisverkehre, griine Welle, etc.)
Emissionsfreie Autos -> Umweltzone

Bsp. Rom: Umweltzone eingefihrt im Inneren von Rom. Dies hat Mietanstieg zur
Folge, trotzdem dréngen viele in diese Umweltzone, dies zeigt, dass hier durchaus
Bedarf ist.

City-Maut, Elektroautos

Bsp. City-Maut in London: Autos mit Elektroantrieb sind von Maut befreit, neue
Entwicklungen kommen auf den Markt (auch Daimler)

Ansprechpartner fur Larm bei der Stadt etablieren

Gleichgewicht zwischen Fahrrad — Auto — FulRganger

Strategien zum nachhaltigen Schutz von Wohngebieten bei Gewerbeansiedlungen,
Veranstaltungen

Bsp. Konzerte: Zusammenarbeit mit der Stadt und den Blrgern wiinschenswert
Forderung nach mehr Vernetzung der Amter / Institutionen / Interessenverbande
Lokale Einkaufsméglichkeiten, Arbeitsstatten

Zusammenhang zwischen StralRen-Infrastruktur-Wohngebiet

Verkehrsmagnete stadtauswarts verlagern

Bsp. Messe Stuttgart: Gelungenes Beispiel, Messebesucher werden jetzt
verkehrsgunstig bewegt.

Bsp. GroRBmarkt: Wieso muss der GroBmarkt in Stuttgart im Stadtzentrum liegen?
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Bsp: Munchen FuRball- Arena: Verlagerung auRerhalb der Stadt, in Stuttgart missen
die Fans noch durch die Stadt.

14. (kUnftige) Larmquellen strengen Auflagen unterziehen

TOP 5: Dritte Arbeitsstufe: LirmminderungsmaRBnahmen
Was sind konkrete MalRnahmen aus Sicht der Blrger?

Prasentation der Ergebnisse

Hr. Ulmer erldutert den nachsten Arbeitsschritt: die Erarbeitung konkreter MalRnahmen in
Stuttgart-Ost, um den Larm kunftig zu reduzieren.

Die Gruppenarbeit erfolgt in den bereits gebildeten 3 Kleingruppen, die ihre Ideen fur
MafRnahmen handschriftlich in eine Tabelle eintragen.

Nach erfolgreicher Kleingruppenarbeit und dem Erstellen der Ergebnis-Folien verlassen 6
Teilnehmer den Workshop gegen 13.30/14.00 Uhr, da sie sich aus Termingriinden — wie
bereits zu Beginn des Tages angekuindigt - entschuldigen missen.

Die Ergebnisse der drei Gruppen werden von je einem Gruppensprecher vor allen

Workshop-Teilnehmern vorgestellt. Die einzelnen Malknahmen sind im Anhang aufgelistet.

TOP 6 - Zusammenfassung und Abschluss des Workshops

Mehrere Workshop-Teilnehmer fordern, Uber den weiteren Verlauf bezlglich der Auswertung
und Prifung der im Workshop erarbeiteten La&rmminderungsmafnahmen in Kenntnis gesetzt
zu werden. lhnen ist insbesondere wichtig zu erfahren, welche MalRnahmen realisiert werden
und welche warum abgelehnt werden.

Sollte dies nicht erfolgen, so wiirde die Sinnhaftigkeit von Burgerbeteiligungen grundsatzlich

in Frage gestellt.



Vorgeschlagene MaRnahmen zur LArmminderung

Nr. Beschreibung Larmminde- | Frist fur Zustandigkeit | Kosten Anmerkungen, Bewer-
rungswirkung | Umsetzung z.B. externe Effekte tung
(Vorteile/Nachteile)
Gruppe 1
1 Hedelfinger Auffahrt realisieren: hoch sofort Stad/ Land/ |sehr hoch | Vorteil: Stadt wird beruhigt - ++
B10/B14 Bund (private nachteil: Naturverbrauch
Finanzie-
rung!)
2 Kein LKW-Durchgangsverkehr, kein hoch sofort Stadt sehr nied- | Beruhigung von Wohngebieten ++
LKW-Verkehr nachts und am Wochen- rig
ende zw. 18 und 7 Uhr:
Albert-Schéffle-StraRe / PlanckstralRe
3 Mehr und effektive Fulgangertiberwege | gering kurz Stadt niedrig | Wohnqualitat steigt +
(kUrzere Wartezeiten):
Albert-Schaffle-Stralle / Planckstralle;
Gablenberger HauptstralRe
4 Stationare und mobile Blitzgerate: hoch sofort Stadt niedrig Schulwege sicherer, FuRganger ++
Albert-Schéffle-Stralke / Planckstralie / geschitzt
Pischekstralke
5 Einschrankung des Flugverkehrs (Heli- | hoch sofort ? niedrig Erhéhung der Lebensqualitat ++
kopter, Kleinflugzeuge) auf Kernzeiten
Mo — Fr, 8 bis 17 Uhr:
fur komplettes Wohngebiet
6 Klare Larmschutzmafnahmen fur Stutt- | hoch sofort Stadt ? Erhaltung der ohnedies be- ++
ger Auffahrt), damit kein Baustellenver-
kehr durch S.-Ost geht.
S.-Ost gesamt
7 Larmschutzgesetz, das den Schutz ein- | hoch kurz Bund keine Schutz der Gesundheit (physisch ++

klagbar macht:
bundesweit

und psychisch)




Nr. Beschreibung Larmminde- | Frist fur Zustandigkeit | Kosten Anmerkungen, Bewer-
rungswirkung | Umsetzung z.B. externe Effekte tung
(Vorteile/Nachteile)

8 Larmpass fur Wohnungen: hoch kurz Stadt/ Land | niedrig GroRe Breitenwirkung fir Larm- ++
S.-Ost gesamt minderung

9 Verbot lauter Garten- und Gehwegreini- | hoch sofort Bund/ Stadt |keine Sofortige Besserung der Lebens- ++
gungsgerate: qualitat
S.-Ost gesamt

10 Guterstratenbahn fur Stuttgart 21, Ha- | hoch Kurz Stadt mittel
fen, GroRmarkt etc.:
S.-Ost gesamt
Gruppe 2

1 Larmschutz B10/ Auffahrt B14 Richtung kurz hoch Larmminderung fur angrenzende ++
Waiblingen: Wohngebiete
B10/ B14

2 Keine Genehmigung fiir geplanten Bier- kurz sehr nied- | Larmschutz fur die Anwohner ++
garten (auf Schlachthofgelande), bzw. rig
keine Genehmigung flr Musik:
Gaisburg

3 Sperrung der SchurwaldstraBe bei hoch Kurz Sehr nied- -+
Gaisburger Friedhof: rig
Schurwaldstrale

4 Sperrung der Landhausstrale stadtein- | mjtte| kurz Sehr nied- | Alternative MaRnahme, wenn Vor- +
warts bei Gaisburger Eck: rig schlag Nr. 3 (Sperrung der
Landhausstralte SchurwaldstraRe) nicht realisiert

wird

5 RegelmaRige Burgerbeteiligung (jahr- kurz niedrig ++
lich) zu Larm und geplanten Vorhaben:
Stuttgart gesamt

6 Larmintensive Kleingerate im privaten | hoch kurz Sehr nied- ++
Bereich verbieten (z. B. Laubsauger): rig

Stuttgart gesamt




Nr. Beschreibung Larmminde- | Frist fur Zustandigkeit | Kosten Anmerkungen, Bewer-
rungswirkung | Umsetzung z.B. externe Effekte tung
(Vorteile/Nachteile)

7 Anhérungspflicht von verargerten Bur- keine
gern:
Stuttgart gesamt

8 Kreisverkehr an Kreuzung Hack-/ Ost- | mittel kurz mittel Problem: 2 Stadtbahnlinien +
endstralle:
Hack-/ OstendstralRe

9 Generelles Fahrverbot fur LKWs (Anlie- |noch kurz Sehr nied- +
ger frei) durch Gaisburg: rig
TalstralRe, Wagenburgstralle, und Gab-
lenberger Hauptstralle

10 Nachtliches Fahrverbot fir LKWs (An- | hoch kurz Sehr nied- ++
lieger frei) durch Gaisburg: rig
TalstralRe, Wagenburgstralle, und Gab-
lenberger Hauptstralle

11 Sanierung Gaswerk, Logistik durch hoch Kurz niedrig -+
Bahn oder Schiff

12 Zentrale Larmberatungsstelle bei Stadt kurz niedrig ++
zur Unterstutzung der Anwohnerinteres-
sen:
Stuttgart gesamt

13 Filderauffahrt bauen: hoch mittel offen Sehr hoch | Realisierung auRerhalb von ++
Stuttgart gesamt Wohngebieten (z. B. Tunnel)

14 Frahzeitige Blrgerinformation zum Bau- kurz Sehr nied- ++
stellenverkehr Stuttgart 21: rig
Stuttgart gesamt

15 Abschalten der Lichtsignalanlagen bei | mittel kurz Sehr nied- ++
Nacht: rig

S.-Ost gesamt




Nr. Beschreibung Larmminde- | Frist fur Zustandigkeit | Kosten Anmerkungen, Bewer-
rungswirkung | Umsetzung z.B. externe Effekte tung
(Vorteile/Nachteile)

Gruppe 3

1 Pischekstrafte einspurig bei ,Spinne” bis | mitte| kurz Stadt Sehr nied- | Eine Geradeausspur Planckstrae
Ortsausgangsschild (stadtauswarts): rig bringt erhéhten Riickstau stadt-
Pischekstralte auswarts mit sich

2 Pischekstrafte einspurig, zweite Spur | mjtte| kurz Stadt Sehr nied- | keine ++
als Parkspur einrichten (stadteinwarts): rig
Pischekstralle

3 Larmschutzglas in Pischekstralle reflek- | mittel kurz Stadt niedrig keine ++
tiert, daher abbauen oder optimieren

4 Stationare Geschwindigkeitsmessanla- | hoch kurz Stadt mittel Zusétzliche Einnahmen fiir die ++
ge, je 2 auf- und abwarts: Stadt
Pischekstralle

5 Fahrbahnmarkierung zu Geschwindig- | hoch kurz Stadt Sehr nied- | keine ++
keitsbegrenzung auf Pischekstrale, rig
Hoéhe ,Spinne”

6 Generelle Geschwindigkeitsbeschran- | poch Kurz Stadt Sehr nied- | keine +
kung auf 40 km/h (bzw. nachts 22 bis 6 rig
Uhr auf 30 km/h:
Pischekstralle

7 Generelles LKW-Durchfahrtsverbotin | hoch kurz Land/ Stadt | Sehr nied- | keine ++
Gesamtstadt

8 Neubau Hedelfinger Steige: Fukgan- hoch lang Bund/ Land/ |Sehr hoch | Larmbelastung fir Betroffene ++
gerampel: Stadt

9 Ampelregelung ,Spinne”; bessere Reak- | gering kurz Stadt Sehr nied- | keine ++
tionen flr FuBRgangerampel: rig

Pischekstralle/ ,Spinne"




Nr. Beschreibung Larmminde- | Frist fur Zustandigkeit | Kosten Anmerkungen, Bewer-
rungswirkung | Umsetzung z.B. externe Effekte tung
(Vorteile/Nachteile)

10 Reduzierung Ampeltakt von Payerstra- |phoch kurz Stadt Sehr nied- | keine ++
Re zu Pischekstralle rig

11 Pischekstrale: Abbiegeverbot in Payer- | mittel kurz Stadt niedrig keine ++
stralRe existiert, wird aber missachtet:
Daher: eigene Ampel aufstellen oder
Optimierung der Beschilderung

12 30er Zone fur Payerstrale, Richard- hoch kurz Stadt Sehr nied- | keine ++
Wagner-Stralle rig

13 Parkverbot auf Gehweg: mittel kurz Stadt Sehr nied- | keine ++
Sonnenbergstralle rig

14 Verkdrzung der Grinphase B27 Rich- | hoch kurz Stadt Sehr nied- | ,Riickstau“ B27 ++
tung Dobelstralle (Linksabbieger) rig

15 Generelle Geschwindigkeitsbeschran- | och Kurz Stadt Sehr ge- | keine +
kung auf 40 km/h: ring
PlanckstralRe, GerokstralRe, Ganshei-
destralle

16 Optimierung Gleisbett (Schall) U15: hoch kurz SSB mittel keine +
Pischekstralke

17 Optimierung Dehnfugen stadtauswarts | poch kurz Stadt niedrig keine ++
ab Brlcke (Abrollgerausche):
Pischekstralke

18 Generelle Geschwindigkeitsbeschran- | och Kurz Stadt Sehr nied- | keine +
kung auf 40 km/h und nachts (22 bis 6 rig

Uhr) auf 30 km/h:
Albert-Schaffle-StralRe




Legende:

Frist fir Umsetzung:

kurz
mittel

lang

Kosten:

sehr niedrig
niedrig
mittel

hoch

sehr hoch

Bewertung:

++

innerhalb von 5 Jahren
5-10 Jahre

10 Jahre und mehr

unter 10 000 €

10 000 - 100 000 €
100 000 - 1 Mio. €
1 Mio. - 10 Mio. €
Uber 10 Mio. €

sehr winschenswert bzw. dringlichst zur Umsetzung empfohlen
wunschenswert bzw. zur Umsetzung empfohlen

nur bedingt winschenswert, allenfalls langfristig zur Umsetzung empfohlen
nicht winschenswert, Nachteile Uberwiegen gegenuber La&rmminderung

gar nicht winschenswert; Nachteile Uberwiegen erheblich gegentber La&rmminderung



