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Larmaktionsplan Stuttgart
Durchfiihrung von Workshops mit Biirgerbeteiligung

Organisation: Dr. Gerhard Keck & Kommunikationsbiiro Frank Ulmer

Ergebnisprotokoll der Stadtbezirke Stuttgart-Mitte, Stuttgart-Nord
31.05.2008, 10 bis 16 Uhr
Altes Feuerwehrhaus Sud, Méhringer Stral’e 56

Team: Frank Ulmer (Moderator)
Ulrich Vogt (Amt fur Umweltschutz)
Marco Sonnberger (Protokoll)

Dr. Birgit Biedemann (Organisation)

TOP 1: Begrufung
Herr Ulmer begruf3t 15 Teilnehmerinnen und Teilnehmer und erldutert das Ziel der

Veranstaltung sowie den Ablauf des Workshops.

TOP 2: Einfiihrung in die Thematik

Einflhrung in die Thematik und den Ablauf der L&rmminderungsplanung fur die Stadt
Stuttgart durch Herrn Vogt mit anschlieRender kurzer Diskussion.

Informationen zum Larmminderungsplan gibt es im Internet unter: www.stadtklima-

stuttgart.de.

TOP 3: Erste Arbeitsstufe: Konfliktsammlung

Kartenabfrage: ,Wo tritt Larmbeléstigung auf?*

Ergebnisse der Kartenabfrage:

Beeintrachtigungen durch Larm allgemein:

. Es muss zwischen temporaren und dauerhaften Problemen differenziert werden.
. Manche Baustellen sind jahrelang an der gleichen Stelle, sind also auch relativ
dauerhaft.
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Lokalsendern soll Hinweis auf Geschwindigkeitskontrollen verboten werden, da

Bestehende Regelungen (Geschwindigkeitsbeschréankungen etc.) missen

eingehalten werden.

dadurch die Durchsetzung von Verkehrsregeln behindert wird.

Die Larmbelastigung durch Laubblaser ist ein Problem.

Die Polizei geht nicht gegen Larm von Nachbarn vor, sie setzt bestehende Regeln
nicht durch.

Fluglarm durch kleine Maschinen an Sonntagen Uber Stuttgart.

Bushaltestellen vereinigen sehr viele Larmquellen.

Busse sind sogar lauter als LKW - Hybrid-Busse anschaffen.

Offensichtlich waren friher leisere Busse im Einsatz.
Geschwindigkeitsbeschréankungen werden nicht eingehalten. Baustellenfahrzeuge
zerstéren Fahrbahnbelag, was auch wiederum zu starkerem Larm flhrt. Dartber

hinaus ist der Freizeitverkehr durch Motorradfahrer und Raser auch sehr belastigend.

Regional differenzierte Beschreibungen der auftretenden Beeintréchtigungen:

Durch den geplanten Bau und Betrieb der "Fashion Mall" wird zusatzlicher Larm
beflirchtet. Die Initiative Zukunft Killesberg hat einen alternativen Vorschlag erarbeitet
(siehe am Ende von TOP 4).

Polizei fahrt nachts mit Sirene durch die Wolframstrafie.

Otto-Umfrid-StralRe als EinfahrtsstralRe in das C2-Gebiet von Stuttgart 21. Die StralRe
besteht aus Kopfsteinpflaster, was enormen Larm erzeugt.

Rosensteinstrale ist aufgrund des Ufa-Kinos etc. durch StraRenverkehr ,verseucht"
Ufa-Palast wird von vielen jungen Leuten mit dem Auto besucht, die aus
Kostengrinden nicht das Parkhaus benutzen, sondern in den anliegenden
Wohngebieten parken. Diese Jugendlichen verursachen sehr viel L&rm - Parkverbot
fur Nichtanwohner.

Am Olgaeck fahren die Autos mit groRBer Geschwindigkeit in die Stadt.

In der Heilbronner StraRRe ist das Martinshorn ein groRes Problem. Standig ist ein
Martinshorn zu héren - Lautstarke der Martinshérner soll zurlickgeschraubt werden.
Wegen einer Baustelle in der Friedhofstralle wurde vor zwei Jahren der Verkehr
durch die Ménchstrafie geleitet. Die Autofahrer haben sich an die Abkirzung gewéhnt
und fahren weiterhin durch die Ménchstral3e, teilweise auch mit Gberhéhter
Geschwindigkeit (Tempo 30-Zone). Das erhéhte Verkehrsaufkommen in dieser

kleinen StraRe verursacht viel Larm.
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Problem: Durch Umleitungen aufgrund von Baustellen werden Autofahrer dauerhaft
umgeleitet, da sie ,umgewdhnt* werden - Intelligente Umleitungen.

In der Hohenheimer StraRe bis zum Ernst-Sieglin-Platz ist Larmbelastigung durch
Verkehr sehr hoch.

An der OlgastraRe am Kreisverkehr wird den Berg hinauf stark beschleunigt, was
eine groRe Belastigung darstellt. AuRerdem wird aufgrund der Prostituierten standig
gehupt. Dartber hinaus benutzt Daimler die Olgastrale als Teststrecke.

Zwischen Marienplatz und Olgaeck verkehrt die Buslinie 43. Die Busse auf dieser
Linie sind aber so langsam, dass sie ein ziemlich unattraktives Verkehrsmittel sind.
Zwischen Heilbronner Stral’e und PragstralRe herrscht groRer Verkehrslarm.

In der UrbanstralRe wird viel L&rm durch Motorradfahrer, Krankenwagen und
Hubschrauber verursacht.

In der Nordbahnhofstrale werden von Schrott-Karle Blécke gepresst, was grof3en
Larm verursacht.

In der Nordbahnhofstrafl’e im Bereich der FuRgangerzone wird trotz Durchfahrverbot
gefahren.

Die Heilbronner Strale stadtauswarts ist vor allem im Sommer eine Rennstrecke.
Die Baustellen am Killesberg (Augustinum und ,Fashion Mall“) verursachen viel Larm.
Im Schlossgarten erzeugt die NeckarstralRe trotz La&rmschutzwand viel Larm, so dass
man nicht in Ruhe auf der Wiese liegen kann.

Am Neckartor (B14) ist der L&rm enorm.

TOP 4: Zweite Arbeitsstufe: Zieldefinition

Bildung von drei Arbeitsgruppen zur Beantwortung der folgenden Fragen als Grundlage fur

die MaRnahmenplanung (TOP 5): ,Was wollen wir verbessermn? Wo wollen wir hin?“

Ergebnisse der AG 1:

Problem Verkehrslarm

Ziele:
1.

2
3.
4

Durchsetzung der Verkehrsgebote

Férderung eines sozialen Verkehrsbewusstseins = keine Prioritat fur Kraftfahrzeuge
Koordinierte Ampelschaltung (wie in Esslingen)

Einwirkung auf Privatsender, auf Geschwindigkeitskontrollen nicht hinzuweisen, um

Lerneffekte bei Rasern zu verbessern
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5. In Zukunft sollen die Larmemissionen verstarkt in der Bauleitplanung bertcksichtigt
werden und die negativen Auswirkungen der Planung minimiert werden (,nachhaltige
Planung®)

6. Bessere Koordinierung des Verkehrs an Baustellen

Ergebnisse der AG 2:

Ziele:

1. Hauptverkehrsadern unter die Erde verlegen

2. Jeder muss sein eigenes Verhalten im StralRenverkehr Uberdenken -
Verkehrsbewusstsein

3. Gerauscharmere Busse, d. h. mit Hybrid-Antrieb - Hybrid-Busse werden von
Daimler erprobt

4, OPNV attraktiver gestalten = Preise bei Kurzfahrten, Jahreskarten verbilligen, das
Umland besser einbinden

5. Bauvorhaben mit La&rmschutzmaRnahmen férdern, z. B. Forschung im Bereich
Jarmschluckender Oberflachen*

6. Bessere, d. h. burgerfreundlichere, Planung zukunftiger Projekte - Baustellenlarm
muss bei Planung bertcksichtigt werden

7. Bewusstsein bei der Stadt schaffen, dass die Stadt zwar autofreundlich, aber auch
burgerfreundlich sein muss. (aufgrund von Daimler und Porsche ist es sehr schwierig
in Stuttgart gegen Verkehr vorzugehen)

8. Umweltzone: Vorgezogene Einfihrung von schéarferen Abgasvorschriften in Stuttgart.
richtig durchsetzen (wie in Berlin) = dort darf schon ab 2010 nur noch mit griiner
Plakette in Umweltzone gefahren werden, in Stuttgart kommt die néchste Stufe (Stufe
2) erst 2012, wobei dann immer noch mit gelber Plakette gefahren werden darf

9. Kindererziehung dahingehend, dass sie nicht standig mit dem Auto gefahren werden.

Zusammenfassung durch Herrn Ulmer: Bewusstseinsveranderung / Sensibilisierung +

technische Innovation + Anreizsysteme flr gerduscharmes Verhalten

Ergebnisse der AG 3:

Vision fur die Stuttgarter Innenstadt: ruhig & griin

2.

Umland muss bertcksichtigt werden, da viel Verkehr aus dem Umland kommt
,Stadt der kurzen Wege" - Wohnort und Arbeitsplatz sollen nah beieinander sein 2>

mehr Wohnmaglichkeiten
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3. LStralke als Lebensraum® revitalisieren, d. h. Gleichberechtigung von Fahrradfahrern,
Autofahrern und FuRgéngern, StraBenrlickbau (Einspurigkeit)
Verkehrsverhalten andern Uber hartere Sanktionen bei Zuwiderhandlung
Verbesserung des OPNV (ldngere Betriebszeiten etc.)
Stralen fuRganger- und fahrradfreundlicher gestalten (mehr Ampeln, Fahrradwege
etc.)

7. City-Maut wie in London oder Stockholm

Jnitiative Zukunft Killesberg®:
Ein Teilnehmer présentiert zusatzlich zu den Ergebnissen seiner Gruppe die Vorstellungen

der ,Initiative Zukunft Killesberg“ bzgl. der Kreuzung Am Kochenhof / Stresemannstralle.

1. ,Fashion Mall Option“: Verlegung des Durchgangsverkehrs an den Béschungsfu® der
Roten Wand, die eingehaust als begriinte Zone in die Freiraumplanung integriert
werden kann. Verschiebung der Gberbaubaren Grundsttcksflache um ca. 15m.

2. Folgen der ,Fashion Mall Option*

a) Funktionsféhige Kreuzung Am Kochenhof / Stresemannstrafe /
Landenbergerstralte

b) wohlproportionierter Brenzkirchenplatz

c) Fur die Zukunft: Offenhaltung einer zukunftsfahigen Stadtentwicklung mit der Folge
einer Optimierung der Stadtteile-Verbindung westlich und éstlich der Griinen Fuge

d) Kreuzungsfreie Durchfuhrung des ,Grinen U*

e) Hohe Verkehrsberuhigung

TOP 5: Dritte Arbeitsstufe: LirmminderungsmaRBnahmen
In den Arbeitsgruppen werden konkrete Vorschlage fur larmmindernde MalRnahmen
erarbeitet und auf Folie in Tabellenform festgehalten (siehe vorgeschlagene MalRnahmen zur

Larmminderung).



Vorgeschlagene MaRnahmen zur LArmminderung

Nr. Beschreibung Larmminde- | Frist fur Zustandigkeit | Kosten Anmerkungen, Bewer-
rungswirkung | Umsetzung z.B. externe Effekte tung
(Vorteile/Nachteile)
Gruppe 1
1 Parksuchverkehr einschranken - Park- | mittel sofort Ordnungs- sehr niedrig Férderung der Nachtru- | ++
verbot fur Nicht-Anwohner an der Ro- amt he
sensteinstralle (zusatzliches Personal
fur Ordnungsamt um
Einhaltung zu Uberwa-
chen)
2 Verkehrsberuhigter Bereich an der mittel sofort Ordnungs- sehr niedrig Larmminderung ++
Nordbahnhofstrafl’e (der trotzdem be- amt
fahren wird)
3 Larm durch Firma Karle (Schrottpresse) | hoch sofort Stadt / Bahn | niedrig Larmminderung +
an der Eckhartstrae (bis Steinbeisstra-
Re)
4 schlechter Fahrbahnbelag an der Otto- |hoch sofort Stadt / Bahn | niedrig Larmminderung ++
Umfrid-StralRe
5 Hubschraubereinflugschneisen werden | mittel sofort Land BaWu | sehr niedrig Larmminderung ++
nicht eingehalten
6 Verlédngerung des Eisenbahntunnels mittel mittel Bahn mittel Larmminderung +
beim Pragsattel
7 Ein Gitter auf der Verbindung bzw. dem |hoch sofort Gartenbau- | niedrig Larmminderung +
Uberlauf zwischen oberem und unterem amt
Egelsee verursacht bei dartber fahren-
den Fahrzeugen unnétigen Larm
8 Larmschutzwand zu Canstatter StraBe |hoch mittel Bund hoch Larmminderung ++

am Schlossgarten ist unwirksam >
verbessern




Nr. Beschreibung Larmminde- | Frist fur Zustandigkeit | Kosten Anmerkungen, Bewer-
rungswirkung | Umsetzung z.B. externe Effekte tung
(Vorteile/Nachteile)

9 Durchsetzung der StVO. Z.B. Verstér- | hoch sofort Stadt Larm- / Umweltschutz ++
kung von Geschwindigkeitskontrollen
etc.

10 Bewusstseinsverdnderung bei stadti- hoch sofort alle Amter / Larm muss als Umwelt- | ++
schen Stellen dahingehend, dass Re- Gemeinderat verschmutzung aner-
geln zum Larmschutz strikter durchge- kannt sein und darf nicht
setzt werden mussen als Bagatelle verharm-

lost werden

11 Verkehrserziehung in Schulen und Kin- | mittel sofort Stadt, Kir- sehr niedrig Larm- / Umweltschutz ++
dergarten dahingehend, dass den Kin- chen
dern beigebracht wird, dass man nicht
Uberallhin mit dem Auto fahren muss
Gruppe 2

12 Bessere Kontrolle der Einhaltung der mittel bis sofort Stadt niedrig keine ++
Geschwindigkeitsbegrenzung in den hoch
Tempo 30-Zonen, z.B. Herdweg und
Relenbergstralle

13 Parkplatze an Schulen und Kranken- mittel 1 Jahr Stadt niedrig l&ngerer FuRweg der ++
hausern, damit Personal nicht in Wohn- Arbeitnehmer
gebieten parkt, z.B. Katharinenhospital

14 Bestehende Vorschriften im Bereich der | hoch sofort Stadt keine Ruhe und Entspannung |++
AuRenbeschallung in der Gastronomie
besser kontrollieren, z.B. Platz am
Hirschbrunnen

15 Bessere Bauplanung dahingehend, hoch kurz Stadt sehr niedrig evil. schnelleres Been- |+

dass der Arbeitsablauf in Bezug auf
Larm besser koordiniert wird - Larmin-
tensive MaRnahmen am Stulick durch-
fUhren, z.B. Katharinenhospital

den von Baustellen




Nr. Beschreibung Larmminde- | Frist fur Zustandigkeit | Kosten Anmerkungen, Bewer-
rungswirkung | Umsetzung z.B. externe Effekte tung
(Vorteile/Nachteile)
16 StraRenbelag in der Relenbergstralle hoch kurz Stadt mittel Haushalt wird belastet ++
erneuern
17 Kreuzung Am Kochenhof / Stresemann- | hoch sofort Gemeinde- sehr niedrig Franz Furst war am ++
stral3e: rat, Facham- 20.05. einverstanden
Verlegung des Durchgangsverkehrs ter, Investor weitere Erlduterungen im
- ,Fashion Mall Option*® Ergebnisprotokoll unter
"Initiative Zukunft Killes-
berg"
Gruppe 3
18 Schaffung einer reinen Anwohnerstrale | hoch sofort Stadt sehr niedrig evtl. mehr Verkehr auf +
in Stuttgart-Nord in der Ménchstralke FriedhofstralRe
19 Kritische Uberprifung von FuRgénger- |gering kurz Stadt niedrig GleichmaRigerer Ver- ++
ampeln im rollenden Verkehr, damit kehr, Verringerung von
Verkehr flussiger wird und Anfahrgerau- Brems- und Anfahrge-
sche minimiert werden rduschen
20 Einrichtung eines Kreisverkehrs an der |gering kurz Stadt mittel Weniger Bremsen, flis- |++
Kreuzung OlgastraRe / Neue Weinstei- sigerer Verkehr, geféhr-
ge liches Abbiegen wird
entscharft
21 Einrichtung einer Pfértnerampel an der |hoch kurz Stadt mittel Weniger La&rm und we- | ++
B27 H6he Wernhalde. Verkehr soll sich niger stehender Verkehr
nicht in der Hohenheimer Strale stau- (Abgase) im Bereich
en, sondern oben, wo weniger Men- zwischen Ernst-Sieglin-
schen wohnen. Platz und DobelstralRe
22 LKW-Durchfahrtsverbot in der ganzen | hoch sofort Stadt sehr niedrig massive Larm- und Ab- | +++
Stadt gasreduzierung
23 Martinshérner nachts nur im &ulRersten |hoch sofort Stadt sehr niedrig massive Larmreduzie- ++

Notfall bzw. zumindest geringere Laut-
starke - Schulung der Fahrer

rung




Nr. Beschreibung Larmminde- | Frist fur Zustandigkeit | Kosten Anmerkungen, Bewer-
rungswirkung | Umsetzung z.B. externe Effekte tung
(Vorteile/Nachteile)

24 Nachtfahrverbot fir WohnstraRen mit hoch sofort Stadt niedrig massive Larmreduzie- ++
hoher Wohndichte, z. B. in der Urban- rung
stralle

25 Vorrangsschaltung bergauf in der Ho- hoch kurz Stadt niedrig massive Reduzierung ++
henheimer Stral3e bis Ernst-Sieglin- der Bergauf-
Platz, damit Autos nicht am Berg anfah- Anfahrgerdusche
ren missen

26 Nachtfahrverbot fir Motorrdder oder hoch kurz Stadt niedrig massive Larmreduzie- ++
zumindest Hinweisschilder, die auf rung
Nachtruhe aufmerksam machen - Be-
wusstseinsbildung

27 Fortfuhrung des Ampelbevorrechti- hoch mittel (lang- | Stadt sehr hoch massive Larmreduzie- ++
gungsprogramms fur Busse (Busfahrer fristig) rung
kénnen Ampeln schalten) um Attraktivi-
tat des OPNV zu steigern

28 Einsatz neuer Technologien im OPNV | hoch mittel (lang- | Stadt sehr hoch massive Larmreduzie- ++
(z. B. BlueTec-Hybrid) fristig) rung

29 B14 bis Heslacher-Tunnel und B27 hoch langfristig Stadt / Re- sehr hoch massive Entlastung gro- | ++
nach Degerloch komplett eintunneln - gierungspra- Rer Teile der Bevélke-
Bau Weillenburg-Tunnel sidium rung

30 Blitzer stadtauswarts in der Heilbronner |hoch kurz Stadt sehr niedrig Larmreduzierung ++
StralRe installieren / Blitzer an Ampel-
Kreuzung Wolframstralle wegen hoher
Geschwindigkeit

31 Einfachere Mithnahme von Fahrradern im | mittel kurz Stadt mittel OPNV attraktiver + Rad- |++
OPNV / ,call a bike* DB AG nutzung = Gesundheit

32 ErziehungsmaRRnahmen und Sensibili- | mittel kurz Stadt / Bund | niedrig

sierung fur L&rm = Strategien zur U-
berzeugung der Birger




Nr. Beschreibung Larmminde- | Frist fur Zustandigkeit | Kosten Anmerkungen, Bewer-
rungswirkung | Umsetzung z.B. externe Effekte tung
(Vorteile/Nachteile)
33 ,Bekenntnis der Stadt gegen Verkehrs- |? kurz Stadt mittel ++
larm* - Stadt Stuttgart soll eine Kam-
pagne zur Larmbeka&mpfung starten um
Bewusstseinsanderung herbeizufihren
(insbesondere gegen Verkehrslarm)
34 Laubblasernutzung beschranken, vor mittel kurz Stadt niedrig ++

allem bei 6ffentlichen Einrichtungen




Legende:

Frist fir Umsetzung:

kurz
mittel

lang

Kosten:

sehr niedrig
niedrig
mittel

hoch

sehr hoch

Bewertung:

++

innerhalb von 5 Jahren
5-10 Jahre

10 Jahre und mehr

unter 10 000 €

10 000 - 100 000 €
100 000 - 1 Mio. €
1 Mio. - 10 Mio. €
Uber 10 Mio. €

sehr winschenswert bzw. dringlichst zur Umsetzung empfohlen
wunschenswert bzw. zur Umsetzung empfohlen

nur bedingt winschenswert, allenfalls langfristig zur Umsetzung empfohlen
nicht winschenswert, Nachteile Uberwiegen gegenuber La&rmminderung

gar nicht winschenswert; Nachteile Uberwiegen erheblich gegentber La&rmminderung



